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1. INTRO

Organizatia Mondiald a S&natétii arata
c& poluarea aerului este responsabil3
pentru / milioane de morti premature,
anual, cei mai afectati fiind copiii si
persoanele cu boli cronice, vulnerabile la
poluare.

In cazul Romaniei, poluarea aerului este
responsabild pentru peste 29.000 de
morti premature in fiecare an, arata cel
mai recent raport publicat de Agentia
European a Mediului ©.

Tot Romania inregistreaza cel mai mare
cost mediu social asociat polurii din

Europa, cu 30% peste media europeans.

Bucurestiul este orasul european
cel mai afectat de costurile sociale
cauzate de poluarea aerului, dupa
Londra, respectiv 3.004 euro/an/
capita, arata studiul “Impactul
poluarii aerului asupra costurilor

pentru sanatate”, publicat de Alianta
Europeana de Santate Publicd (EPHA),

care cuantifica valoarea monetara

a deceselor premature, a ingrijirilor
medicale si a zilelor de munca pierdute.

Avem probleme sistemice de
monitorizare a calitatii aerului, dar si

depésiri ale limitelor de poluare, iar
Bucurestiul are deja o condamnare la
Curtea de Justitie a Uniunii europene in
privinta depasirilor inregistrate pentru
PM10 si o noud procedura declansat in
2021 pentru depéasirile |a oxizii de azot,
proveniti din traficul auto @,

Traficul auto personal, realizat cu
autoturismul propriu, reprezintd una
dintre principalele surse de poluare
a aerului in Bucuresti: aprox 60% din
poluarea din Bucuresti este daté de
traficul auto.

Schimbarea modului de transport spre
mijloace nepoluante, in special biciclete,
este un proces necesar intr-o capitald
aglomerat3, asa cum este Bucurestiul,
dar este si un proces de durats, care

vine cu o schimbare de mentalitate si
comportament. Pe lang& avantajele
evidente n utilizarea bicicletei existd insd
si dezavantaje pe care suntem obligati

s& le explicadm publicului. Biciclistii, in
ciuda faptului c& reprezint& grupul care
contribuie cel mai mult la reducerea
traficului si poludrii aerului, sunt si cei mai
expusi factorilor de poluare.

Prin prezentarea datelor privind

) www.eea.europa.eu/en/topics/in-depth/air-pollution

2 curia.europa.eu/juris/document/document.jst?text=&docid=226008& page

Index=0&doclang=RO&mode=req&dir=&occ=first&part=1&cid=1171961
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https://health-observatory.ro/wp-content/uploads/2020/10/impactul_poluarii_ORS_2020_CEDELFT.pdf
https://health-observatory.ro/wp-content/uploads/2020/10/impactul_poluarii_ORS_2020_CEDELFT.pdf
https://health-observatory.ro/wp-content/uploads/2020/10/impactul_poluarii_ORS_2020_CEDELFT.pdf
http://www.eea.europa.eu/en/topics/in-depth/air-pollution
https://curia.europa.eu/juris/document/document.jsf?text=&docid=226008&pageIndex=0&doclang=RO&mode=req&dir=&occ=first&part=1&cid=1171961
https://curia.europa.eu/juris/document/document.jsf?text=&docid=226008&pageIndex=0&doclang=RO&mode=req&dir=&occ=first&part=1&cid=1171961

calitatea aerului in zonele cu trafic
mare de biciclisti putem oferi informatii
importante legate de momentul/
momentele optime de utilizare a
bicicletei, putem identifica care sunt
diferentele dintre zilele/orele cu

trafic auto intens si cele t3r& valori

mari de trafic, putem documenta si
oferi informatii valoroase autorit&tilor
locale si centrale care sé fie folosite in
argumentarea masurilor de reducere
a traficului auto si de incurajarea a
mijloacelor de transport alternative si
ecologice.

2. DESPRE PROIECT SI
LOCATIILE MONITORIZATE

DESPRE GREEN REVOLUTION

Asociatia Green Revolution a fost
fondatd in 2009 si este prima
organizatie nonguvernamentals de
ecologie urbana din Roménia ce pune
in practicd masurile care stau la baza
construirii unui oras verde. Green
Revolution dezvoltd proiecte variate
care promoveaza si sprijind: educatia
ecologicé si responsabilitatea fatd de
mediul inconjurator, mijloacele si solutiile
de transport ecologice si economice,
adoptarea unui comportament
responsabil fatd de mediu in randul
autoritatilor si companiilor private si de
stat. Green Revolution detine sistemul
de bike-sharing I'Velo in Romania.

DESPRE ECOPOLIS

Centrul pentru politici Durabile
Ecopolis este o organizatie de mediu
infiintatd in 2009, care are ca scop
principal transformarea principiilor
dezvoltarii durabile in Legi. Deruldm
proiecte pentru dezvoltare durabil
urban, cu grija sporitd asupra mediului
si oamenilor, iar din 2019 Ecopolis
gestioneaza cea mai relevanta platforma
de monitorizare a calitatii aerului,
AerlLive.ro. Proiectele Ecopolis se
centreaz3 pe imbun&tatirea calitatii

vietii in orase si protejarea mediului si
opereaza atét la nivel legislativ si de
advocacy, cu autoritati publice, cat si prin
campanii de constientizare si informare
in randul cet&tenilor.
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{n mod natural, aldturarea dintre
proiectele si scopurile activitatilor
destasurate de Asociatia Green
Revolution si cele destasurate de
Asociatia Ecopolis, duce la atingerea
unui obiectiv comun: constientizarea
importantei calitatii aerului in randul
biciclistilor si a cetatenilor din Bucuresti
precum si cresterea numarului de
utilizatori de biciclete coroborat cu
reducerea si descurajarea traficului auto
motorizat si poluant in Bucuresti.

Asa a luat nastere proiectul I'velo x
Aerlive: Aer pentru biciclisti. Acesta
pune lumina pe datele de monitorizare a
calitatii aerului din zonele in care exist&
statii de bike-sharing, mai precis 10 astfel
de statii. Acestea sunt locatii extrem de
importante in oras, la care ajung sute

de mii de cetateni anual si care ne dau
informatii valoroase despre calitatea
aerului.

Proiectul a fost implementat de echipele
Ecopolis si Green Revolution, care

au montat senzorii la statiile I'velo,

au comunicat aldturarea celor doud
proiecte, au inclus datele pe aplicatiile
I'velo si Aerlive, precum si in platforma
online aerlive.ro siincearcé s analizeze
datele provenite din senzori si s& facd
unele recomandari in raportul de fata
pentru o strategie de monitorizare si
aer mai curat pentru persoanele care
utilizeaza transportul pe biciclet si nu
numai.

CELE ZECE LOCATII
MONITORIZATE INCEPAND CU
LUNA SEPTEMBRIE 2023 SUNT:

1. Ministerul Mediului:
Bd. Liberatatii nr.12, sector 5

2. Piata Alba lulia: Bd. Uniriinr.73
3. Centrul Vechi: Str. Franceza 62
4. PiataRevolutiei
5. Kaufland:

Str. Sergent N&stase Pamfil 2
6. Bd. Aviatorilor 72
7. Piata Arcul de Triumt
8. Sky Tower: Barbu Vacarescu 260
Q. PiataPresei

10. Piata Operei:
Splaiul Independentei 94

Locatiile, pe langa fluxul mare de
cetateni care folosesc statiile de bike-
sharing au si avantajul c& sunt locatii
centrale ale orasului, aglomerate

cu trafic si pietoni si dau informatii
valoroase, puse in contextul monitorizarii
calitatii aerului pe platforma Aerlive.
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10 STATII IVELO
MONITORIZATE
® INBUCURESTI

Ministerul Mediului, Piata Alba lulia,
Bd. Liberattii 12 Bd. Unirii 73

Centrul Vechi, Piata Revolutiei Kaufland, Str. Sergent Bd. Aviatorilor 72
Str. Francezd 62 Nastase Pamfil 2

Piata Arcul de Triumf Sky Tower, Piata Presei Piata Operei,

Str. Barbu Vacarescu 260 Splaiul Independentei 94
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Senzorii PurpleAir,
utilizati in cadrul
proiectului,
masoara pulberiin
suspensie, PM10 si
PM2,5, umiditatea
si presiunea
atmosferica si sunt

fabricati si calibrati in

Statele Unite.

Sky Tower X
Skytower Building - Bd. Barbu Vicirescu 260
Open 24/7

@bojom

'L-;'(;v COL T

x10

Indice calitate aer

PM10: 27,8 pgim3
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3. DESPRE POLUAREA
AERULUI IN ORASE

Pentru context vom face in cele ce urmeaz3 o trecere in revistd a factorilor de poluare

despre care discutdm atunci cand vine vorba despre calitatea aerului din marile

aglomerari urbane.

CE ESTE POLUAREA/ FACTORII IMPLICATI:

Poluarea aerului este contaminarea mediului interior sau exterior cu orice agent

chimic, fizic sau biologic care modifica caracteristicile naturale ale atmosferei.
Dispozitivele de ardere de uz casnic, autovehiculele, instalatiile industriale si
incendiile forestiere sunt surse comune de poluare a aerului.

Substantele poluante sunt acele substante care au un efect negativ asupra starii de
sdnatate sau asupra mediului inconjurator. Acestea pot fi sub formé solida, lichida

sau gazoasa.
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Substantele poluante pot fi: naturale
(care se regdsesc in naturd sau sunt
formate in urma unor procese naturale)
sau antropogene (cauzate de activitatea
umang).

® Cele generate de natura se impart si
ele larandul lor:

* Poluanti primari: cei eliberatiin
urma incendiilor de vegetatie sau a
eruptiilor vulcanice;

* Poluanti secundari: nu sunt
eliberati in mod direct in atmosfers.
Sunt de obicei poluanti primari care
interactioneaza sau reactioneaza
intre ei sau cu alte substante, de cele
mai multe ori ca urmare a unor reactii
fotochimice. Un exemplu este ozonul
de la nivelul solului.

® De origine antropogens, generate in
urma activitatilor umane: monoxidul
de carbon, rezultat in trafic, procese
industriale, arderi de deseuri. lar daca
ne referim la mediul rural, sursele
de incélzire casnica sau practicile
agricole reprezinta surse de poluare a
aerului.

NO2

Y

POLUANTII DIN AER SUNT:

Dioxidul de sulf este eliminat in urma
eruptiilor vulcanice si ca urmare a unor
procese industriale. Arderea unor
combustibili elibereaza dioxid de sulf.
Prezenta dioxidului de sulfin atmosfera
participd la aparitia ploilor acide ceea ce
subliniazd efectul pe care il are asupra
intregului mediu.

Oxizii de azot apar in urma proceselor
de combustie, in special la temperaturi
inalte. Apare siin urma unor fenomene
climatice naturale. Se poate identifica
sub forma unor gaze toxice de culoare
rosiatica sau maronie.

Monoxidul de carbon este un produs
de combustie care apare prin arderea
de motoare, un gaz neiritant, imposibil
de detectat cu simturile umane, dar cu
efect extrem de toxic. Sursa principald o
reprezinté traficul de automobile si este
printre cei mai agresivi pentru pl&mani si
arborele traheobronsic.

Compusii organici volatili reprezints
poluanti ai mediului exterior. Metanul
contribuie la fenomenul de incélzire
globali si al efectului de serd. Compusi
aromatici, ca: benzen, toluen, xylen sunt
incriminati ca fiind substante cu potential
carcinogen, fiind asociati cu unele forme
de leucemie.

Particulele in suspensie PM-
urile, sunt acele particule fine solide
sau lichide ce se afl& suspendate

in atmosfers si care au capacitatea

de a penetra céile aeriene. Cu cét
dimensiunea acestora este mai micj,
cu atat capacitatea de a p&trunde mai
profund in cdile pulmonare este mai
mare. Multe din aceste particule pot fi



fncircate cu alte substante chimice. In
acest mod, particulele reprezint& un
vehicul pentru alte substante toxice, cum
ar fi pesticide sau metale grele.

PM = Complex de particule
atmosferice lichide si solide (sursele
primare: emisiile industriale datorate
arderii, aerosolii organici si anorganici
secundari)

® PM10 (particule in suspensie) cu
diametrul mai mic de 10 microni; se
acumuleaza in principal in tractul
respirator superior (cavitate nazal3,
faringe, laringe)

® PM2.5 (particule fine in suspensie)

cu diametrul mai mic de 2,5
microni; se acumuleaza atat in
tractul respirator superior, cat si
inferior.

Aceste particule provoacé un efect
nociv direct si totodat& pot absorbi alti
alergeni, microorganisme, ciuperci,
acarieni sau alti agenti patogeni care
genereaza daune suplimentare asupra
organismului.

Particulele organice si anorganice
si produsii biologici se gasescin
aerul inspirat: Ele sunt printre cele mai
frecvente si des intalnite particule care
pot determina reactii inflamatorii locale
la nivelul organismului si pot determina
aparitia diverselor boli pulmonare, boli
ale cailor aeriene superioare (sinuzite,
rinosinuzita), declansarea alergiilor

la pacientii cu predispozitii alergice,
declansarea bolilor coronariene sau a
infarctului miocardic acut.

Y

Conditiile atmosferice influenteaza
foarte mult distributia substantelor
chimice in atmosfera. De exemply,
umezeala si temperaturile mici
determind concentratii scdzute de
substante chimice in atmosferd, acestea
fie sunt indepartate de vant, fie elimitate
din aer de ploaie. Temperaturile
ridicate p&streaza in interiorul orasului
substantele chimice si contribuie la
atingerea unor praguri critice pentru
sanatatea umana.

Valorile legale pentru protejarea
sanatatii umane reprezint3 valori
maxime ale poluantilor in atmosfers,

la care se considerd cd organismul
uman este rezistent. Aceste valori sunt
adoptate prin intermediul Directivei
Europene privind calitatea aerului si
Legii 104/2011, care transpune directiva
europeana in legislatia romaneasca.
Aceste valori sunt contestate de
Organizatia Mondial3 a S&ntatii, care
in 2021 a publicat un nou ghid cu valori
maxime, considerate de siguranta pentru
oameni, acestea fiind mult mai mici fata
de normativele in vigoare.

Poluanti Valoare de referinta OMS 2021

Anual 5
PM2.5 (ug/m3
t g; } Zilnic 15

Anual 15

PM10 (ug/m3) . 45

Drept urmare, Uniunea Europeand a
revizuit directiva privind calitatea aerului,
noua directivd urmand a intra in vigoare
in 2024, cu valori limit& mult diminuate,
cel putin pentru PM-uri si NO2.



Romania va trebui s& se conformeze legislativ cu aceastd noud directiva in termen de
doi ani. Pana la noi limite legale, deocamdatd masuratorile pe platforma aerlive.ro se

Ridicat F.at

fac contorm scérii din figura de mai jos:

Mediu

Nivel de poluare

Interval <25 25-50 50-75 75-100 >100
NO2 <50 50-100 100-200 200-400 >400
PM10 <15 15-30 30-50 50-100 >100
PM2.5 <10 10-20 20-30 30-60 =60
co <5k 5k-7.5k 7.5k-10k 10k-20k >20000
s02 <50 50-100 100-350 350-500 >500
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IMPACTUL POLUARII ASUPRA
SANATATII:

Conform Organizatiei Mondiale a
S&natatii in fiecare an 7 milioane de
oameni mor ca urmare a poluarii
aerului.

Poluarea aerului creste semnificativ
riscul de a dezvolta unele patologii
cronice sau acute, pornind de la
afectiunile pulmonare, mergand pana la
cele cardiace sau oncologice.

Dincolo de efectele resimtite imediat
asupra sanatatii, poluarea aerului

creste necesitatea unor tratamente
cauzate de aceste patologii, odats cu
ele creste numarul de spitalizari, creste
mortalitatea prematurg, scade calitatea
vietii. Efectele polu&rii sunt modulate de
reactia individuald a persoanei expuse,

de tipul substantei poluante, de perioada

de expunere sau de bolile preexistente

asociate.

Ecopolis a calculat impactul polu&rii
aerului cu PM2,5 si PM10 asupra
mortalittii generale, mortalitatii post-
neonatale si bolii ischemice a inimii
pentru bucuresteni, prin aplicatia AirQ+,
dezvoltatd de Organizatia Mondial3 a
Sanatatii, pentru anul 2021:

® peste 2800 de bucuresteni mor
prematur anual din cauze direct
legate de expunerea pe termen lung
la poluarea cu particule in suspensie

PM2,5.

® 548 de decese sunt cauzate
de poluarea cu PM 2.5 pentru
persoanele ce au boala ischemic a
inimii

® 5,6% dintre cazurile de decese la
bebelusi sunt cauzate de poluarea cu
microparticule PM10.

4. MONITORIZAREA CALITATII
AERULUI LA STATIILE 'VELO

Calitatea aerului in Bucuresti a fost monitorizata prin intermediul statiilor de
monitorizare amplasate in zona central3 a orasului.

Au fost monitorizate urmétoarele substante:

® particulele in suspensie cu diametru de 2,5 microni: PM2,5

® particulele in suspensie cu diametru de 10 microni: PM10
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Evolutia datelor privind poluarea arat3 c& incepand cu luna octombrie se
inregistreaz3 o crestere a nivelului de poluare.

PM10 Mass Concentration [pg/m?]

(2308 HES 05

PM2,5

Analiza detaliatd arat3 faptul c& fiecare
dintre cele 10 statii de monitorizare
inregistreaza un nivel de poluare cu
PM2,5 ce depasesc nivelul mediu anual
admis conform legii.

De asemenea, se observa ca varful de
poluare din perioada analizat3 a fost
in ziua de 21 octombrie 2023 pentru
majoritatea statiilor de monitorizare.
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Statia de monitorizare unde se inregistreaza cel mai inalt nivel de poluare cu

PM2,5 este cea din Centrul Vechi.

Evolutia nivelului mediu zilnic de poluare cu PM2,5 la Statia Centrul Vechi arats un
nivel inalt de poluare in perioada 19-21 Octombrie, cu depasiri de 200% a

valorii maxime admise.

PM 2.5 - Senzor Centrul Vechi
EVOLUTIA PE ZILE A STATIEI CU MEDIA CE MAI MARE
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In ceea ce priveste varful de poluare orar, cel mai mare nivel inregistrat la PM 2,5

este de 142,3 ug/m3:

PM2.5
MAXIMA ORARA PE FIECARE SENZOR
Senzor Sky Tower - 09/11/23 21:00 756
venzor Revolut 0911423 500 1239
Senzor Piata Operai - 09/11/23 20:00 516
senzor Pigta Alba lufla - 10/11/23 5:00 571.7
Senzor Ministerd Mediului - 24/10/23 17:00 766
Serper Kaufland 2 - 20/10/23 17:00 1423
Senzor City Gate - ( 55.7
Senzor Centrul Vechi - 2 1423
Senzor Aviatorilor - € 825
Senzor Arcul de Triumf - 09/11/23 22:00 78
] 20 40 60 BOD 100 120 140 160
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OSCILATIA MEDIEI ORARE LA POLUAREA CU PM 2,5:

Din analiza datelor de la toti senzorii instalati |a statiile iVelo rezult& faptul c& intervalul
orar 16-20 este perioada din zi cea mai poluats cu PM2,5.
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Analiza detaliatd
pentru PM10 arat3
faptul c& 2 din cele 10
statii de monitorizare
inregistreaza depasiri

ale platonului mediu
zilnic admis conform
legii.
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Statia de monitorizare unde se inregistreaza cel mai inalt nivel de poluare cu
PM10 este cea din Centrul Vechi.

Evolutia nivelului mediu zilnic de poluare cu PM10 la Statia Centrul Vechi arat& un
nivel inalt de poluare cu 5 zile in care valorii maxime admise conform legii a fost

depéasita.
PM 10 - Senzor Centrul Vechi
EVOLUTIA PE ZILE A STATIEI CU MEDIA CE MAI MARE
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in ceea ce priveste varful de poluare orar, cel mai mare nivel inregistrat la PM10
este de 287,5 ug/m3 la statia de monitorizare de la Piata Revolutiei:

PM10
w
MAXIMA ORARA PE FIECARE SENZOR
Senzor Sky Tower - 09/11/23 21:00 835
Senzor Revolutiel - 09/11/23 8.00 2875
Senzor Piata Operei - 09/11/23 20:00 - TEee— ]
Senzor Piata Alba lulia - 10/11/23 5:00 —— ]}, ]
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OSCILATIA MEDIEI ORARE LA POLUAREA CU PM10:

Din analiza datelor de la toti senzorii instalati |a statiile iVelo rezult& faptul c& intervalul
orar 17-20 este perioada din zi cea mai poluatd cu PM10 si se coreleazi cu poluarea
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5. MOBILITATEA URBANASI _
TRANSPORTUL PE BICICLETA

Utilizarea bicicletei ca forma de urban cu 90% pana in 2050, nu este
transport in interiorul orasului contribuie  posibil de atins daca bicicleta nu va fi
activ si substantial la o calitate mai integratd complet in mixul de mobilitate
buni a aerului si a vietii cetatenilor, urbana.

dar nu numai, beneficiile economice
ale bicicletei sunt multiple si ar trebui
s& genereze politici publice integrate
pentru promovarea lor. Mai mult, tinta
impusd de Comisia European, de
decarbonizare a transportului in mediul

Asta se intampl& foarte putin la nivelul
Bucurestiului si, desi existd multiple
initiative private pentru incurajarea

si sustinerea mersului pe biciclet,
infrastructura ciclabil3 este foarte putin
eficientizatd in Bucuresti.
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PORNIM DE LA BENEFICIILE ECONOMICE, CARE NU SUNT PUTINE:

@ imbunét&tirea mobilitatii: deplasari mai

rapide si mai eficiente

® reducerea congestionarii traficului
prin prezenta unui numar mai mic
de vehicule de str&zi, un tratic mai
fluid si reducerea orelor petrecute in
ambuteiaje;

® imbun&tatirea s&natatii cetatenilor,
care inseamn& mai putini bani cheltuiti
pe servicii de s3natate;

® imbunét&tirea accesului la locurile
de munc3, inclusiv prin cresterea
flexibilittii si independentei femeilor;

® crearea de locuri de muncs, spre
exemplu in cicloturism, retail,
productie;

® economii f3cute de angajatori si
imbunatatirea productivitstii ca
urmare a diminu&rii numarului

de concedii medicale, reducerea
costurilor legate de locurile de
parcare pentru masini;

@ stimularea vitalitatii centrelor oraselor
si a comertului local;

@ livrarea marturilor intr-un mod mai
eficient;

@ investitii in bike-sharing

In ceea ce priveste accesibilitatea,
bicicleta prezintd o serie de avantaje
clare. E o form& de transport eficients si
convenabil3 care oferd acces in zonele
cu restrictii pentru vehiculele cu motor
sau care nu au transport public.

De asemenea, costurile (inclusiv
achizitionarea si intretinerea bicicletelor)
sunt mai mici fatd de costurile cu
autovehicule personale.
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SIINCHEIEM CU CATEVA DIRECTII PENTRU AUTORITATI:

Bucuresti, oras ciclabil. Asa ar trebui
s& fie capitala Romaniei in proportie de
100%, iar toate initiativele de mobilitate
urbani si transport alternativ s se
raporteze la acest deziderat.

Mecanisme de incurajare a cetatenilor
s& mearga pe bicicleta: subventii pentru
biciclete pentru persoanele vulnerabile
financiar, parteneriate public-private
pentru extinderea infrastructurilor de
bike-sharing in tot orasul, evenimente
destinate biciclistilor mari si mici prin
care autoritatile publice s& aplaude
comportamentele responsabile asociate
cu transportul, asigurarea unor beneficii
pentru ciclisti, de exemplu abonamente
stb gratuite, etc.

Pentru a incuraja mersul cu bicicleta

si al face dezirabil pentru bucuresteni,
infrastructura rutierd trebuie s& r&spunda
nevoilor acestora. Pentru asigurarea
incluziunii sociale si accesului neingradit,
sugerdm organizarea de dezbateri
publice si un dialog activ si transparent
cu grupurile toate grupurile tinta.

Infrastructurd pentru transport dedicata
si sigurd. Transport dinamic, respectiv
accesibilizarea tuturor mijloacelor de
transport in comun pentru biciclete

si prioritizarea bicicletei ca mijloc de
transport in mediu urban.

O alt& directie important este educarea
siincurajarea elevilor de a folosi
bicicleta, in mod special pe ruta scoal&
casd, astfel incéat bicicleta s& devina
automat mijlocul de transport preferat
in randul generatiei viitoare. Autoritatea
local3 este incurajata s& organizeze
cursuri de formare in scoli pentru ca
toti copiii s& invete mersul pe bicicleta
precum si elemente ale codului rutier
relevante. Fiecare scoal3 are trebui s&

fie dotatd, conform legii 250/2020 cu

locuri de parcare pentru biciclete.

Asigurarea datelor privind calitatea
aerului in spatiul public si corelarea
politicilor publice cu aceste date.
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